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SERVOMOTEUR D'ASSISTANCE PNEUMATIQUE AU FREINAGE, EN 
PARTICULIER POUR VEHICULE AUTOMOBILE. 

L'invention concerne un servomoteur pneumatique d'assistance 
5 au freinage, en particulier pour vehicule automobile. 

Un tel servomoteur comprend une.enveloppe rigide dans laquelie 
deux chambres sont delimitees et separees Pune de Pautre par une cioison 
transversale mobile qui porte un piston axial sur lequel agit un plongeur 
monte au bout d'une tige de commande actionnee par une pedale de frein, 

10 et qui agit lui-meme par une tige de poussee sur un piston d'un maitre- 
cylindre de frein. Une chambre avant du servomoteur est reliee a une 
source de depression et la chambre arriere est reliee selectivement soit a 
la chambre avant, soit a ('atmosphere environnante. 

L'extremite arriere du plongeur coopere avec un clapet annulaire 

15 d'une valve 3 voies, qui est montee a l'extremite arriere du servomoteur 
autour de la tige de commande et qui permet de faire communiquer les 
deux chambres du servomoteur en position de repos, c'est-a-dire § : n 
Pabsence de freinage, et de les isoler Pune de Pautre puis de relier Ja 
chambre arriere a ('atmosphere environnante lors d'un freinage. 

20 La pression atmospherique adniise dans la chambre arriere agit 

sur le piston et le deplace vers Pavant en amplifiant Peffort qui est applique 
par le conducteur a la pedale de frein et transmis par la tige de 
commande. 

Lors d'un freinage normal, la tige de commande et le piston du 
25 servomoteur sont deplaces a la meme vitesse. En position avant de la tige 
de commande, le plongeur qu'elle porte est applique sur un disque de 
reaction en materiau incompressible, tel que du caoutchouc ou un 
elastomere, monte dans une cuvette a l'extremite arriere de la tige de 
poussee. L' effort resistant du circuit de freinage est ainsi retransmis par le 
30 plongeur et la tige de commande a la pedale de frein, ce qui aide le 
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conducteur a moduler I'effort qu'il applique a la pedale de frein en fonction 
des conditions de freinage desirees du vehicule. 

Lors d'un freinage d'urgence, la tige de commande et le plongeur 
sont deplaces vers I'avant plus vite que le piston du servomoteur, et le 
retour d'effort qui est transmis a la pedale de frein peut etre important 
alors meme que le servomoteur n'a pas encore fourni une assistance 
maximale. Cela peut amener le conducteur a relacher prematurement 
I'effort qu'il exerce sur la pedale de frein, meme s'il est necessaire a ce 
moment-la que I'effort de freinage reste a un maximum. 

On a deja propose d'equiper ces servomoteurs de moyens d'aide 
au freinage d'urgence qui permettent, lorsque la tige de commande a ete 
deplacee dans une position extreme avant ou au voisinage immediat de 
cette position extreme avant, de reduire plus ou moins fortement la 
reaction du circuit de freinage sur la tige de commande quand le 
conducteur relache partiellement I'effort applique a la pedale. Si le 
conducteur doit re-appuyer ensuite fortement sur la pedale, ce qui est un 
cas frequent en pratique, il peut ramener plus facilement la tige de 
commande en position extreme avant pour un effort de freinage 
maximum. 

Ces moyens d'aide au freinage d'urgence comprennent en 
general un palpeur monte coulissant a I'extremite avant du plongeur et 
associe a des moyens d'immobilisation axiale par rapport au piston du 
servomoteur, ce qui permet, lorsque la tige de commande a ete amenee 
dans une position extreme avant et que le conducteur relache 
partiellement I'effort exerce sur la pedale de frein, de faire supporter une 
partie au moins de la reaction du circuit de freinage par le piston sans la 
transmettre au plongeur et a la tige de commande. 

L'invention a notamment pour but de perfectionner ces moyens 
d'aide au freinage d'urgence de telle sorte que I'assistance fournie par le 
servomoteur dans le cas precite ou le conducteur relache partiellement 
I'effort applique a la pedale de frein puis re-applique une effort important a 
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cette pedale, augmente et soit fonction de la vitesse de deplacement de la 
tige de commande dans la phase precedente du freinage au cours de 
laquelle ia tige de commande a ete deplacee dans sa position extreme 
avant ou au voisinage immediat de celle-ci. 

5 ^invention propose, a cet effet, un servomoteur d'assistance 

pneumatique au freinage, en particulier pour vehicule automobile, 
comprenant un piston axial interpose entre une tige de poussee et un 
plongeur monte a I'extremite d'une tige de commande, et des moyens 
d 'aide au freinage d'urgence comprenant un palpeur porte par le plongeur 

10 et deplagable en coulissement axial par rapport au plongeur, et des 
moyens d'immobilisation axiale du palpeur, caracterise en ce que ces 
moyens d'immobilisation sont propres a bloquer le palpeur par rapport au 
plongeur au repos et iors d'un freinage quand la vitesse de deplacement 
de la tige de commande et du plongeur est inferieure a une valeur limite, 

15 et a permettre le coulissement du plongeur sur le palpeur dans le sens de 
la reduction de la longueur axiale de ('ensemble du plongeur et du palpeur 
lors d'un freinage d'urgence quand la vitesse de deplacement de la tige de 
commande et du plongeur est superieure a la valeur limite. 

Grace au blocage du palpeur sur le plongeur au repos et lors d'un 

20 freinage normal et au deblocage permettant le coulissement du plongeur 
sur le palpeur lors d'un freinage d'urgence, la reduction de la longueur 
totale de I'ensemble du plongeur et du palpeur depend de la vitesse de 
deplacement de la tige de commande et du plongeur lors du freinage 
d'urgence. Cette reduction de la longueur totale de I'ensemble du plongeur 

25 et du palpeur se traduit par une augmentation de la phase de saut bien 
connue de I'homme du metier et done par une augmentation de 
('assistance fournie par le servomoteur. 

Selon d'autres caractehstiques de ('invention : 

- le palpeur comporte des moyens qui cooperent avec le piston 

30 pour definir une position de repos du plongeur, 
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- ces moyens comprennent une goupille montee dans un orifice 
transversal du palpeur, 

- les extremites de ia goupille sont regues dans des lumieres 
oblongues d'une partie cylindrique du piston, ces lumieres delimitant un 

5 deplacement axial maximal du palpeur par rapport au piston, 

- la goupille traverse au moins une lumiere oblongue formee dans 
le plongeur et definissant une position de repos du plongeur par rapport 
au piston du servomoteur. 

Dans une premiere forme de realisation de ['invention, le palpeur 

10 est regu et guide en coulissement axial dans un passage axial cylindrique 
de Textremite du plongeur opposee a la tige de commande, et le plongeur 
est guide lui-meme dans un passage cylindrique axial du piston 
comportant, du cote de la tige de poussee, une paroi radiale formee avec 
un orifice axial de passage du plongeur. 

15 Dans ce mode de realisation, les moyens d f immobilisation du 

palpeur comprennent une cle bascuiante montee dans un logement 
transversal du piston et comportant un orifice traverse avec jeu par le 
palpeur, et des moyens de rappel elastiques sollicitant constamment la cle 
en appui sur le plongeur. 

20 Cette cle est deplagable par le plongeur, lors d'un freinage 

d T urgence, entre une position de blocage du palpeur et une position 
d'appui sur le piston du servomoteur dans laquelle la cle libere le palpeur 
et permet un coulissement du plongeur sur le palpeur dans la direction de 
ia tige de poussee, pour une reduction de la longueur totale de Pensemble 

25 plongeur-palpeur. 

Dans un autre mode de realisation de Tinvention, le plongeur est 
regu et guide en coulissement dans un passage axial du palpeur, qui est 
lui-meme regu et guide en coulissement dans un passage axial du piston 
du servomoteur. 



1er depot 



Dans ce mode de realisation, les moyens d'immobilisation 
comprennent des moyens a rampe ou a coin montes entre une surface 
cylindrique du plongeur et une surface tronconique interne du paipeur. 

Avantageusement, ces moyens d'immobilisation sont formes par 
5 une pluralite de rouleaux coniques qui sont repartis en couronne autour de 
la surface cylindrique du plongeur et qui sont retenus axialement par deux 
bagues ou rondelles enfilees sur le plongeur. 

Ces moyens d'immobilisation sont sollicites axialement en 
direction de la tige de poussee par des moyens de rappel elastiques 
10 prenant appui sur un epaulement du plongeur, et sont appliques sur une 
goupille engagee dans des lumieres transversales du plongeur, du 
paipeur et du piston. 

La goupille definit une position de repos du plongeur et du paipeur 
quand elle est appliquee sur une extremite des lumieres du piston du cote 
15 de la tige de commande. 

Le paipeur est iui-meme sollicite axialement par des moyens de- 
rappel elastiques dans une direction opposee a la tige de poussee. 

L'invention sera mieux comprise et d'autres caracteristiques-, 
details et avantages de celle-ci apparaTtront plus clairement a la lumiere 
20 de !a description qui suit, faite a titre d'exemple en reference aux dessins 
annexes dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue schematique en coupe axiale d'un 
servomoteur selon l'invention ; 

- les figures 2 et 3 sont des vues schematiques a plus grande 
25 echelle en coupe axiale dans deux plans perpendiculaires et represented 

le piston du servomoteur de la figure 1 ; 

- la figure 4 est un graphe representant la courbe de variation de 
la pression de sortie du maTtre-cylindre en fonction de I'effort d'entree 
applique a la pedale ; 

30 - les figures 5 et 6 sont des vues correspondant aux figures 2 et 3 

respectivement et represented une variante de realisation de l'invention ; 
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- la figure 7 est une vue schematique en perspective, a plus 
grande echelle, des moyens d'immobilisation representees aux figures 5 et 

6. 

Dans la description qui suit, par convention, ce qui se trouve a 
5 gauche sur les dessins sera decrit comme etant a I'avant, et ce qui se 
trouve a droite sera decrit comme etant a Tarriere. 

On se refere d'abord aux figures 1 a 4 pour decrire un premier 
mode de realisation de I'invention et son fonctionnement. 

Le servomoteur 10 de la figure 1 comprend essentiellement une 
10 enveloppe rigide 12 dans laquelle une chambre avant 14 et une chambre 
arriere 16 sont separees Tune de I'autre par une cloison transversale 
mobile 18 qui porte un piston axial 20. La chambre avant 14 est destinee a 
etre reliee a une source de depression, tandis que la chambre arriere 16 
est selectivement mise en communication avec la chambre avant 14 en 
15 I'absence de freinage ou avec I'atmosphere environnante lors d'un 
freinage. 

Le piston axial 20 du servomoteur est interpose entre une tige de 
commande 22 actionnee par une pedale de frein (non representee) et une 
tige de poussee 24 qui agit sur un piston d'un maTtre-cylindre de frein (non 

20 represents) a son extremite avant Un ressort de rappel 26 monte dans la 
chambre avant 14 sollicite constamment le piston 20 dans sa position 
arriere de repos representee en figure 1. 

La partie arriere de I'enveloppe 12 forme une cheminee axiale 28 
dans laquelle est iogee une partie cylindrique tubulaire arriere 30 du piston 

25 20. La tige de commande 22 s'etend axialement dans cette partie tubulaire 
30 et porte a son extremite avant un piongeur 32 guide en coulissement 
dans un passage axial 34 du piston 20. La partie arriere annulaire 36 du 
piongeur 32 coopere avec un clapet annulaire 38 d'une valve a 3 voies qui 
permet selectivement, en fonction de la position axiale de la tige de 

30 commande 22 dans la partie tubulaire arriere 30 du piston 20, de relier la 
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chambre arriere 16 du servomoteur a la chambre avant 14 ou a 
['atmosphere environnante. 

La partie avant du plongeur 32 comporte un passage axial 40 
dans lequel est guide en coulissement un palpeur 42 qui s'etend vers 

5 I'avant et qui traverse un orifice axial 44 d'une face radiale avant 46 du 
piston 20 pour venir au contact, en cas de freinage, avec un disque de 
reaction 48 en materiau sensiblement incompressible tel que du 
caoutchouc ou un elastomere par exemple, qui est monte dans une 
cuvette 50 de I'extremite arriere de la tige de poussee 24. 

10 L'extremite arriere du palpeur 42 porte une goupille transversale 

52 qui s'etend a travers des lumieres oblongues 54 du plongeur 32 et 56 
du piston 20 et qui definit une position de repos ou position extreme 
arriere du plongeur 32 et du palpeur 42 quand cette goupille 52 est en 
appui sur une butee arriere 58 solidaire du piston 20. m; 

15 * Dans I'autre sens, la goupille 52 definit une position extreme 
avant du palpeur 42 par rapport au piston 20 quand elle est amenee au 
contact de I'extremite avant des lumieres 56 du piston. 

Des moyens demobilisation axiale du palpeur 42 par rapport au 
plongeur 32 sont prevus entre I'extremite avant du plongeur 32 et la face 

20 radiale avant 46 du piston et sont disposes dans un logement transversal 
60 du piston, Ces moyens comprennent un cle plate 62 comportant un 
orifice central traverse avec un jeu faible par le palpeur 42, une nervure 
arriere 64 d'appui en bascule sur la face avant du plongeur 32 et une 
nervure avant 66 d'appui en bascule sur la paroi avant du logement 60. Au 

25 moins un ressort de rappel 68 est monte dans le logement 60 entre la 
paroi avant de ceiui-ci et la cle 62 pour faire basculer celle-ci sur la 
nervure arriere 64 dans le sens contraire des aiguilles d'une montre aux 
figures 1 et 2. Dans I'exemple represents, un autre ressort de rappel 70 
est monte autour du palpeur 42 et sollicite en permanence la cle 62 en 

30 direction de I'extremite avant du plongeur 32. 
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Quand la cle 62 est dans une position oblique comme represents 
aux figures 1 et 2, elle bloque le coulissement vers I'avant du plongeur 32 
sur le palpeur 42. Quand cette cle est sensiblement perpendiculaire a Paxe 
du servomoteur, elle peut etre dSplacSe en translation sur le palpeur 42 et 
5 permet alors un deplacement vers Pavant du plongeur 32 par rapport au 
palpeur 42. 

Lorsque les diffSrents composants du servomoteur sont en 
position de repos cornme represents aux dessins, la face avant du palpeur 
42 est ecartee du disque de reaction 48 d'une distance qui correspond au 

10 saut represents en S sur la courbe de la figure 4, qui est la courbe de 
variation de la pression de sortie Pmc du maitre-cylindre en fonction de 
Peffort Fe applique a la pedale de frein. 

De fagon connue de Phomme du metier, cette courbe comprend 
une premiere phase a de rattrapage de course morte, une deuxieme 

15 phase qui correspond au saut S, pour leque! la pression augmente en 
sortie du maitre-cylindre sans que Peffort d'entree Fe augmente, une 
troisieme phase A d'assistance par le servomoteur et une quatrieme 
phase b correspondant a la saturation du servomoteur. 

Pendant la phase de saut S aucune reaction n'est appIiquSe par 

20 ie disque de reaction 48 au plongeur 32 et a la tige de commande 22. A la 
fin de cette phase de saut, le palpeur 42 est au contact du disque de 
reaction 48 et transmet un retour d'effort au plongeur 32 et a la tige de 
commande 22. 

Le servomoteur represents aux figures 1 a 3 fonctionne de la 
25 fagon suivante : 

• En freinage norma!, la tige de commande 22 et le plongeur 32 
sont dSplaces vers I'avant a la meme Vitesse que le piston 20 et le palpeur 
42 reste bloquS par rapport au plongeur 32 par la cIS 62 occupant une 
position oblique comme reprSsentS aux figures 1 et 2. 
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Dans ce cas, la courbe representant la variation de la pression de 
sortie Pmc du maitre-cylindre en fonction de I'effort d'entree Fe est celle 
representee en trait plein en figure 4. 

Lors d'un freinage d'urgence, la tige de commande 22 et le 

5 plongeur 32 sont deplaces vers I'avant plus rapidement que le piston 20, 
de sorte que le plongeur 32 pousse la cle 62 vers I'avant. Quand celle-ci 
vient en butee par sa nervure avant 66 sur la face avant 46 du piston, elle 
bascule dans le sens des aiguilles d'une montre et prend une position 
sensiblement verticale par rapport a I'axe du servomoteur, ce qui permet 

10 au plongeur 32 de coulisser vers I'avant par rapport au palpeur 42. II en 
resuite une reduction de la longueur totale de I'ensemble forme par le 
plongeur 32 et le palpeur 42. Si aiors le conducteur relache legerement 
I'effort qu'il applique a la pedale de frein, la tige de commande 22 et le 
plongeur 32 sont ramenes legerement en arriere par le ressort de rappel 

15 72 de la tige de commande 22, la cle 62 bascule sur la nervure 64 en 
direction du plongeur 32 et reprend une position oblique de blocage axial 
du plongeur et du palpeur Tun par rapport a I'autre. La reduction de Ja 
longueur totale de I'ensemble plongeur-palpeur se traduit par une 
augmentation de la distance entre la face avant du palpeur et le disque de 

20 reaction 48. 

Si alors le conducteur reapplique un effort important a la pedale 
de frein, la tige de commande 22 et le plongeur 32 sont redeplaces vers 
I'avant en entrainant le palpeur 42 bloque par la cle 62 qui est en appui 
sur le plongeur. Cela correspond a une augmentation du saut qui passe 

25 de S a S' sur la courbe de la figure 4, et la pression Pmc de sortie du 
maitre-cylindre varie en fonction de I'effort d'entree Fe comme represents 
par la courbe en pointilles. ^assistance fournie par le servomoteur, qui est 
plus importante dans ce cas que dans le cas precedent pour un meme 
effort d'entree, favorise done un freinage d'urgence. 

30 Lorsque le conducteur relache ['effort qu'il applique sur la pedale 

de frein, le deplacement vers I'arriere de ia tige de commande 22 et du 
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plongeur 32 ramene la goupille 52 en appui sur la butee arriere 58 du 
piston et la goupille 52 ramene elle-meme le palpeur 42 dans la position 
de repos representee aux figures 1 a 3. 

La variante de realisation des figure 5 et 6 differe de la realisation 
5 des figures 1 a 3 essentiellement par les moyens demobilisation relative 
du plongeur et du palpeur. 

Dans cette variante de realisation, le plongeur 32' monte a 
I'extremite avant de la tige de commande 22 est re<ju et guide dans un 
passage axial borgne du palpeur 42' dont une partie avant est guidee en 
10 translation axiale dans un passage cylindrique 44 de la face avant 46 du 
piston 20, de fagon a pouvoir venir en appui sur le disque de reaction 48 
monte dans la cuvette 50 a' I'extremite de la tige de poussee 24. 

Un ressort de rappel 74 est monte entre la face avant 46 du 
piston et la face avant du palpeur 42 1 pour solliciter celui-ci en 
15 permanence vers Parriere. 

Une goupille transversale 52 est montee dans des lumieres 
oblongues du plongeur 32\ du palpeur 42' et du piston 20 pour definir une 
position de repos du plongeur 32' et du palpeur 42', representee aux 
dessins. 

20 Les moyens d'immobilisation axiale relative du palpeur et du 

plongeur sont du type a rampe ou a coin et comprennent, comme on le 
voit mieux en figure 7, une serie de rouleaux coniques 76 qui entourent le 
plongeur 32* et qui sont loges a Pinterieur de la partie arriere du palpeur 
42\ entre une surface cylindrique 78 a section circulaire du plongeur 32' et 

25 une surface tronconique interne 80 du palpeur 42\ Les rouleaux 76 sont 
orientes avec leur grande base vers Parriere et leur petite base vers Pavant 
et sont maintenus axialement entre deux bagues 82 et 84 enfilees sur le 
plongeur 32'. L'ensemble est sollicite en permanence vers Pavant par un 
ressort de rappel 86 monte entre la bague arriere 84 et un epaulement de 

30 la surface cylindrique du plongeur 32\ La bague avant 82 est ainsi 
maintenue en appui sur la goupille transversale 52. 
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Cette variante de realisation fonctionne de la fagon suivante : 
Lors d'un freinage normal, la tige de commande 22 et le plongeur 

32' sont depiaces vers I'avant a ia meme vitesse que le piston 20 du 

servomoteur, et les positions representees aux figures 5 et 6 sont 
5 conservees. La phase de saut S de la courbe de la figure 4 est determinee 

par la distance qui separe au repos la face avant du palpeur 42' du disque 

de reaction 48.- 

Lors d'un freinage d'urgence, la tige de commande 22 et le 
plongeur 32' sont depiaces vers I'avant plus vite que le piston 20 du 

10 servomoteur et entrament avec eux le palpeur 42' jusqu'a ce que celui-ci 
vienne en butee sur la goupille 52 elie-meme en appui sur le piston 20. Le 
plongeur 32' peut ainsi avancer plus ou moins par rapport au palpeur 42\ 
en fonction de sa vitesse de deplacement, ce qui allonge plus ou moins la 
longueur totale de ('ensemble plongeur-palpeur. Si alors le conducteur 

15 relache legerement I'effort qu r il exerce sur la pedale de frein, le palpeur 
42\ le plongeur 32' et la tige de commande 22 se deplacent legerement 
vers I'arriere, le palpeur 42' etant bloque en position sur le plongeur 32 par 
les rouleaux coniques 76. Si ensuite le conducteur reapplique un effort 
important a la pedale de frein, la tige de commande 22, le plongeur 32' et 

20 le palpeur 42' sont depiaces vers I'avant: Durant cette phase, le saut S de 
la courbe de la figure 4 est augmente en S' comme represents sur la 
courbe en pointilles de la figure 4, ce qui correspond a une augmentation 
de I'assistance en freinage d'urgence, cette augmentation etant fonction 
de la vitesse de deplacement du plongeur et de la tige de commande 

25 pendant la phase initiale du freinage d'urgence. 
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REVENDICATIONS 

1 - Servomoteur d'assistance pneumatique au freinage, en 
particulier pour vehicule automobile, comprenant un piston axial (20) 

5 interpose entre une tige de poussee (24) et un plongeur (32, 32') monte a 
Textremite d'une tige de commande (22), et des moyens d'aide au freinage 
d'urgence comprenant un palpeur (42, 42') porte par le plongeur et 
deplagable en coulissement axial par rapport a celui-ci et des moyens 
d'immobilisation axiale du palpeur (42, 42'), caracterise en ce que les 

10 moyens d'immobilisation sont propres a bloquer le palpeur (42, 42') par 
rapport au plongeur (32, 32') au repos et lors d'un freinage quand la 
vitesse de deplacement de la tige de commande (22) et du plongeur (32, 
32') est inferieure a une valeur limite, et a permettre le coulissement du 
plongeur (32, 32') par rapport au palpeur dans le sens de la reduction de 

15 la longueur axiale de I'ensemble plongeur-palpeur iors d'un freinage 
d'urgence quand la vitesse de deplacement de la tige de commande et du 
plongeur est superieure a ladite valeur limite. 

2 — Servomoteur selon la revendication 1, caracterise en ce que 
le palpeur (42, 42') comporte des moyens (52) cooperant avec le piston 

20 (20) pour definir une position de repos du' palpeur. 

3 — Servomoteur selon la revendication 2, caracterise en ce que 
les moyens precites definissant une position de repos du palpeur 
comprennent une goupille (52) rnontee dans un orifice transversal du 
palpeur. 

25 4 - Servomoteur selon la revendication 3, caracterise en ce que 

les extremites de la goupille (52) sont regues dans des lumieres 
obiongues (56) d'une partie cylindrique du piston (20), ces lumieres 
delimitant un deplacement axial maximal du palpeur par rapport au piston. 

5 - Servomoteur selon la revendication 3 ou 4, caracterise en ce 

30 que la goupille (52) traverse au moins une lumiere oblongue (54) formee 
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dans le plongeur (32, 32 r ) et definissant une position de repos du plongeur 
par rapport au piston (20). 

6 - Servomoteur selon la revendication 5, caracterise en ce que 
ie palpeur (42) est regu et guide en coulissement dans un passage axial 

5 cylindrique (40) du plongeur (32). 

7 _ Servomoteur selon Tune des revendications precedentes, 
caracterise en ce que le plongeur (32) est guide dans un passage 
cylindrique axial (34) du piston (20) comportant, du cote de la tige de 
poussee, une paroi radiale (46) formee avec un orifice axial (44) de 

10 passage du palpeur (42). 

8 - Servomoteur selon Tune des revendications precedentes, 
caracterise en ce que les moyens d'immobilisation comprennent une cle 
basculante (62) montee dans un logement transversal (60) du piston (2Q) 
et comportant un orifice traverse avec jeu par le palpeur (42), et des 

15 moyens de rappel elastiques (70) sollicitant constamment la cle en appui 
sur le plongeur (32). 

9 - Servomoteur selon la revendication 8, caracterise en ce qge 
!a cle (62) est deplagable par le plongeur (32), iors d'un freinage 
d'urgence, entre une position de blocage du palpeur (42) et une position 

20 d'appui sur le piston (20) du servomoteur dans iaquelle elle libere le 
palpeur et permet un coulissement du plongeur (32) sur le palpeur dans la 
direction de la tige de poussee (24). 

10 - Servomoteur selon Tune des revendications 1 a 5, 
caracterise en ce que le plongeur (32") est regu et guide en coulissement 

25 dans un passage axial du palpeur (42') lui-meme regu et guide dans un 
passage axial (44) du piston (20) du servomoteur. 

11 - Servomoteur selon la revendication 10, caracterise en ce 
que les moyens d'immobilisation comprennent des moyens a rampe ou a 
coin montes entre une surface cylindrique (78) du plongeur (32') et une 

30 surface tronconique interne (81 ) du palpeur (42'). 
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12 - Servomoteur selon la revendication 10 ou 11, caracterise en 
ce que ies moyens demobilisation comprennent une pluralite de rouleaux 
coniques (76) repartis en couronne autour de la surface cylindrique (78) 
du plongeur (32') et retenus axialement par deux bagues (82, 84) enfilees 

5 sur le plongeur (32'). 

13 - Servomoteur selon I'une des revendications 10 a 12, 
caracterise en ce que Ies moyens d'tmmobilisation sont sollicites 
axialement en direction de la tige de poussee (24) par des moyens de 
rappel elastiques (86) prenant appui sur un epaulement du plongeur (32*). 

10 14 - Servomoteur selon la revendication 13, caracterise en ce 

que Ies moyens d'immobilisation sont appliques par Ies moyens de rappel 
elastiques (86) sur une goupille (52) engagee dans des lumieres 
transversales du plongeur (32'), du palpeur (42') et du piston (20). 

15 - Servomoteur selon la revendication 14, caracterise en ce 
15 que ia goupille (52) en appui sur une extremite des lumieres du piston (20) 

du cote de la tige de commande (22) definit une position de repos du 
plongeur (32') et du palpeur (42 1 ). 

16 - Servomoteur selon Tune des revendications 10 a 15, 
caracterise en ce que le palpeur (42') est sollicite axialement par des 

20 moyens de rappel elastiques (74) dans une direction opposee a la tige de 
poussee (24). 
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